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提言
在日米国商工会議所（ACCJ）は国土交通省、警察庁、主
要都市における警察署、東京都を始めとする地方自治体
に下記を要請する。（1）2006年6月の改正道路交通法に
よる駐車規制の施行により、大幅に集配作業が妨げられて
いる市街地に集配車両用の駐車場インフラ施設を増設し、
（2）集配作業を行わない車両が路上の貨物車用駐車ス
ペースを利用しないよう、貨物車用に設けられた路上駐車
スペースのパーキングメーターは一般車両用のパーキング
メーターと差別化を図る（この意見書では、集配車両とは
集荷・配達を行う商業配送会社・その他の会社・非営利団
体（NPOs）の車両を示す）。

国土交通省は、2007年3月に都市内物流のトータルプラ
ンを策定し、そのプランでは「駐車取締り強化だけでなく、
他の対策も組み合わせて駐車問題に取り組む必要」があり、
「交通管理者である警察は、都市内物流に関する実態を
踏まえ、駐車取締りに関するガイドラインの策定等柔軟な
運用が求められる」と提言されている。ACCJは、多くの地
方自治体が駐車状況を改善するために努力を重ねている
ことを歓迎する。一つの具体例としては、東京都の「総合駐
車対策マニュアル」が挙げられる。また一部の警察署では
物流事業者等に臨時の駐車許可証を発行するなどの対応
をしており、評価されるところであるが、特に大都市の中心
部においては、これらの施策が十分な効果を上げていると
はいえない。

駐車の問題が単に取締りの問題だけではなく物流施
策、環境問題、まちづくり等様々な面に係わっていること
は、2009年7月に閣議決定された「総合物流施策大綱
（2009－2013）」の中でも指摘されている。また、大綱の
中でふれられている路上での安全を最優先しつつ、都市中
心部での物流サービスの向上を目指し、貨物車両用の効
果的な駐車帯の設置やその他の詳細に関して、地域の関
係者の参画による協議の場を設けるという点にACCJは賛
同するものであり、こうした協議の場に積極的に参加する
意向を持つ。

ACCJは、警察庁が2007年1月に、「地域・道路の環境や
交通実態等を勘案して、駐車場所を確保することが必要と
認められる場合には、関係機関や地域住民等と連携しつ
つ、駐車規制の見直しや駐車施設の整備の働き掛けを行
っている」との見解を示したことを強く支持するとともに、
下記の具体策を提言する。

1. 短時間用の貨物積み降ろし専用の駐車スペースを、
特に銀座や赤坂等、駐車が困難な都市中心部に増設
を要請する。
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2. この貨物車用駐車スペースのパーキングメーターは、
例えば15分単位の課金とし、標準的な一般のパーキ
ングメーター（60分単位の課金）との差別化を図り、
一般乗用車にとっては使い勝手が悪くなるような課
金体系を採用する。

3. 上記2にもかかわらず、この駐車スペースでの一般車
両の駐車が多く見られる場合は、この駐車スペースを
現在よりもさらに明確に貨物車専用と標示し、一般車
両が駐車している際は直ちに取締りを行う（特定の時
間帯、例えば朝夕の一定の集配業務ピーク時に限っ
て、このような厳しいルールを採用することも一考す
べきである）。

4. 集配車両用の駐車に関して、効率的かつ効果的な施
策立案にあたり、すべての関係者が参画できるフレー
ムワークを策定する。

5. ゆうパック、EMSの集配に係る郵便車両に対して、他
の集配車両と同様に、公平かつ厳格な駐車違反の取
締りを実施する。

ACCJは、集配車両のための必要な駐車スペースが確保さ
れるまで、駐車監視員が駐車禁止区域に駐車している集配
車両に駐車違反の標章を取り付ける前に、少なくとも15分
間の猶予をもたせる「観察期間のルール」を取り入れるよう
警察庁、警視庁、警察署、都道府県公安委員会に要請する。
このような時間を設定することにより、対象車両が放置車
両ではなく運転手がいるのか、荷さばき作業中なのかを確
認することが可能になる。英国は駐車違反の取締りが厳し
い国として知られているが、「観察期間のルール」も取り入
れており、駐車監視員は集配車両に対して直ちに違反を確
認するのではなく、駐車車両には運転手がいて、荷さばき中
であるかを確認する。例として、カムデン、リッチモンド、ウェ
ストミンスターなどのロンドン地区では20分の観察期間を
設けている。

問題点
2006年6月より施行された改正道路交通法により、交通
渋滞の緩和等顕著な道路状況の改善が実現されたことを
ACCJは評価する。一方、集配車両を所有する会社は、極
めて短時間の駐車も不可能となった地域において未だに
妥当な解決策を見出せないでいる。

物量が多く集配頻度の高い会社は繁華街に小規模のデポ
を数多く設置し、車両を使わずに集配を行うことで対応し
ており、また二人乗車により駐車違反を防ぐ手段をとって
いる会社もある。こうした対策による多大なコスト増を負担
することが困難な場合は、パーキングメーターや月極めの
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有料駐車場などを利用することとなる。地域によっては駐
車スペースの数に比べて需要が多いため、同業者間で駐車
スペースを奪い合うこととなり、集配効率を大きく低下させ
る要因になっている。

現在一部の地域に「貨物車用」と明記された路上駐車スペー
スが指定されているが、一般車両の利用に対する罰則は無
く、かなりの頻度で集配業務に従事しない車両に利用され
ている。

改正道路交通法では貨物集配車両は運転者が車両を離
れれば即時違反を記録されるが、郵便・ゆうパック・EMS
などを集配する郵便事業会社とその契約業者の車両は猶
予されている状況も頻繁に目撃されている。

結論
ACCJは駐車違反車両による交通渋滞緩和と事故の削減
を目的とする道路交通法の改正に賛同するが、同改正法
は、必要とされかつ合法的なビジネスを行う集配車両への
影響を考慮せずに施行されたことも明白であると考える。
集荷・配達ができうる限り効率良く行われることは最良の
公益である。集配車両が業務の目的を滞りなく遂行できる
よう、適切な管理のもと駐車規制から一定の免除を受ける
ことが都心および主要市街地においては急務である。都市
計画と交通管理は十分調整され、調和が取られるべきであ
る。同法および関連規則の施行については、すべての関係
者に対して透明性を保ちつつ、地域の実情に即した運用を
勘案することが望まれる。

,'4%$'()190')1.2(-(<16)$1,7)1%.(&'*19:'(#-$0'<(1.(
-($'6)$19)'<(P%.'M((;*16(C%7:<(-::%C(#'$6%..':()%(

-.<(C*')*'$(:%-<1.2(%$(7.:%-<1.2(-9)1&1)Q(16(
-9)7-::Q()-01.2(#:-9'M(;*'(+.1)'<(g1.2<%"(16(C'::(
0.%C.(4%$(1)6(6)$19)(9%.)$%:(%4(1::'2-:(#-$01.2G(,7)(
1)6('.4%$9'"'.)(#%:19Q(1.9:7<'6(-.(^%,6'$&-)1%.(
#'$1%<($7:'_(7.<'$(C*19*(#-$01.2(C-$<'.6(<%(.%)(
1667'()190')6(1""'<1-)':Q(,7)(1.6)'-<(C-1)()%(6''(
14(-(#-$0'<(&'*19:'(16(^-))'.<'<_(-.<(14(:%-<1.2(
%$(7.:%-<1.2(16(-9)7-::Q()-01.2(#:-9'M(O6(-.(
'Y-"#:'G()*'(%,6'$&-)1%.(#'$1%<(1.()*'(>-"<'.G(
h19*"%.<G(-.<(b'6)"1.6)'$(6'9)1%.6(%4(=%.<%.(16(
?@("1.7)'6M

6778$7
;*'(O>>Z(-##$'91-)'6()*'(.%)-,:'(1"#$%&'"'.)6(

9%.2'6)1%.M((B.()*'(%)*'$(*-.<G(<16)$1,7)1%.(
9%"#-.1'6(9%.)1.7'()%(6''0($'-6%.-,:'(6%:7)1%.6(
)%(%.2%1.2(#$%,:'"6(679*(-6(9*-.2'6(1.(9'$)-1.(
-$'-6()*-)("-0'(&'$Q(6*%$)E)'$"(#-$01.2(%.(
6)$'')6(.%(:%.2'$(#%661,:'M(

>%"#-.1'6(C1)*(*12*(&%:7"'6(-.<(4$'f7'.9Q(%4(
<16)$1,7)1%.(*-&'(1.)$%<79'<(6"-::E69-:'(<'#%)6(1.(
9'.)$-:(-$'-6M((B)*'$6(*-&'(-<<'<(-(6'9%.<(<$1&'$(
)%(<16)$1,7)1%.(&'*19:'6M((>%"#-.1'6G(4%$(C*19*(
679*("'-67$'6(-$'(.%)('9%.%"19-::Q(4'-61,:'G(76'(
9%1.E%#'$-)'<(#-$01.2(:%)6(%$("%.)*:Q(9%.)$-9)'<(
#-$01.2(6#-9'6M((a%C'&'$G(1)(16(9:'-$()*'(.7",'$(
%4()*'6'(#-$01.2(6#-9'6(4%$(<16)$1,7)1%.(&'*19:'6(

1.(91)Q(9'.)'$6M((5$1&'$6(%4)'.(69$-",:'(4%$()*'6'(

#1907#6(-.<(<':1&'$1'6M

!.(6%"'(91)Q(9'.)'$6G(#-$01.2(6#%)6(4%$(
<16)$1,7)1%.(&'*19:'6(*-&'(,''.(<'612.-)'<(C1)*(
612.6("-$0'<(^N%$(9-$2%(&'*19:'6M_((U79*(6#-9'6(
-$'(%4)'.(%997#1'<G(*%C'&'$G(,Q(&'*19:'6(.%)(
'.2-2'<(1.(<16)$1,7)1%.(-9)1&1)1'6G(Q')(.%(#'.-:)Q(
16(-66'66'<(%.()*%6'(&'*19:'6M(

O99%$<1.2()%()*'(.'C(:-CG(#-$01.2()190')6(-$'(
)%(,'(1667'<($'2-$<:'66(%4()*'()1"'(#'$1%<(-(
&'*19:'(16(:'4)(#-$0'<(-.<(7.-))'.<'<(%.(6)$'')6(
C*'$'(#-$01.2(16(#$%*1,1)'<M((a%C'&'$G(1)(16(%4)'.(
%,6'$&'<()*-)(&'*19:'6(%4(Z-#-.(/%6)(U'$&19'(-.<(
1)6(9%.)$-9)%$6G(C*19*(9-$$Q(-.<(<16)$1,7)'("-1:G(
e7E#-90(-.<S%$(3KU(#-90-2'6G(-$'(%&'$:%%0'<M



O>>Z(81'C#%1.)

H

市街地における集配車両による作業の円滑化を(S(トランスポーテーション・ロジスティックス委員会(S(?@A?年A@月まで有効
!"#$%&'()*'(+$,-.(/-$01.2(3.&1$%."'.)(4%$(516)$1,7)1%.(8'*19:'6(S(;$-.6#%$)-)1%.(-.<(=%216)196(>%""1))''(S(
8-:1<(;*$%72*(B9)%,'$(?@A?

-/,*987)/,

b*1:'()*'(O>>Z('.<%$6'6()*'(1.)'.)(%4()*'(

-991<'.)6(9-76'<(,Q(1::'2-::Q(#-$0'<(&'*19:'6G(
1)(16(9:'-$()*'(:-C(C-6(1"#:'"'.)'<(C1)*%7)(
9%.61<'$1.2()*'(1"#-9)(%.(<16)$1,7)1%.(&'*19:'6(
'.2-2'<(1.(9-$$Q1.2(%7)(.'9'66-$Q(-.<(:'21)1"-)'(
,761.'66M(!)(16(1.()*'(#7,:19c6(,'6)(1.)'$'6)()%(-::%C(

-6(#%661,:'(-.<(-##$%#$1-)'('Y'"#)1%.6(4$%"(
#-$01.2($'27:-)1%.6(4%$(<16)$1,7)1%.(&'*19:'6(C1)*(
#$%#'$(9%.)$%:(-$'(7$2'.):Q(.''<'<(1.("-T%$(91)Q(

6*%7:<(,'(*-$"%.1P'<(-.<(C'::(9%%$<1.-)'<M(;*'(

#1907#(-.<(<':1&'$Q(-$'(6'97$'<(1.()*'(#$-9)19-:(
-##:19-)1%.(%4()*'(=-C(-.<($':-)'<($'27:-)1%.6G(
-.<()*-)(9%.61<'$-)1%.(16()-0'.(%4(1.<1&1<7-:(
91$97"6)-.9'6(1.(-()$-.6#-$'.)("-..'$(C1)*(
$'2-$<6()%(-::(6)-0'*%:<'$6M(


